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AN IMMER MEHR TANKSTELLEN
GIBT ES 100 PROZENT BIO-ERDGAS
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EDITORIAL

LIEBE LESERINNEN
UND LESER,

es ist endlich soweit: Bei der Internationalen Automobil-
Ausstellung 2011 in Frankfurt werden die neuesten
Fahrzeugmodelle vorgestellt. Darunter auch wieder
einige erdgasbetriebene Weltpremieren und Neuheiten.
Namhafte Autohersteller wie Volkswagen bauen ihr
Engagement aus und andere wie Audi steigen gerade ein.
Das zeigt die immer starker werdende Bedeutung von
ERDGAS und BIO-ERDGAS als Kraftstoff.

Neben der immer breiter werdenden Modellpalette zeigen
auch die aktuellen Zulassungszahlen die wachsende Rolle
von Erdgas-Fahrzeugen: Diese stiegen im 1. Halbjahr 2011
im Vergleich zum Vorjahreszeitraum um tber 11 Prozent.
Dieser positive Trend wird sich auch in Zukunft fortsetzen.
Dafiir sprechen nicht nur die wachsende Fahrzeugvielfalt
und das immer dichtere Tankstellennetz, auch die Politik
gibt wichtige Impulse - wie beispielsweise durch die bis
2020 anvisierten Ziele der CO,-Reduktion im Strafenver-
kehr. Wie eine aktuelle Studie zeigt, kdnnte eine grofere
Zahl von Erdgas-Autos dazu beitragen, diese Ziele bereits
friher zu erreichen. Unter anderem durch den verstarkten
Einsatz von BIO-ERDGAS.

Lesen Sie aufderdem in dieser Ausgabe, was den Erdgas-
Fahrzeugmarkt neben der IAA 2011 bewegt, werfen Sie
einen Blick hinter die Kulissen des wohl saubersten Marken-
pokals der Welt und lassen Sie sich unter anderem durch die
Erfahrungsberichte von Unternehmen und Privatpersonen
von den Vorteilen eines Erdgas-Fahrzeugs tiberzeugen.

Wir wiinschen lhnen viel Spaft beim Lesen.

Die ERDGAS FAHREN-Redaktion

INHALT

Prasentiert: Auf der IAA 2011 Gespart: Dank niedriger

sind zahlreiche Erdgas-Auto- Tankkosten kommen Autofahrer

modelle zu sehen. Wir zeigen mit ERDGAS als Kraftstoff

Aktuelles und Neues. weiter.
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Miinchen setzt bereits mehrere bringt das BIO-ERDGAS fur

Erdgas-Fahrzeuge ein. den Volkswagen Scirocco R-Cup
an die Rennstrecke.
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NEWS

GUT FUR DIE BERLINER LUFT

FAHRDIENST DES BUNDESTAGES NIMMT 37 NEUE ERDGAS-

FAHRZEUGE IN FLOTTE AUF

Die RocVin Dienste GmbH setzt als Flottenbetreiber fiir den Fahrdienst des Bundes-
tages auf Erdgas-Fahrzeuge. Die neuen E-Klasse-Limousinen von Mercedes-Benz
werden ausschlief3lich mit BIO-ERDGAS betrieben.

ERDGAS und BIO-ERDGAS als Kraftstoff sind auf

dem Vormarsch. Immer mehr Flottenbetreiber steigen
auf Erdgas-Fahrzeuge um. So auch die RocVin Dien-
ste GmbH, die unter anderem flr den Fahrdienst des
Bundestages zustdndig ist. Sukzessive hat das Unter-
nehmen in diesem Jahr 37 Mercedes-Benz E 200 NGT
in ihren Fuhrpark aufgenommen und damit ein Viertel
der gesamten Flotte auf den alternativen Kraftstoff
umgestellt. Die leistungsstarken Limousinen beweisen,

dass sich Komfort und Klimaschutz nicht ausschliefben:

Mit reinem BIO-ERDGAS betrieben, verursacht die
E-Klasse nur 38 Gramm CO, pro Kilometer. Dadurch
sinkt der Kohlendioxid-Ausstoft der gesamten
RocVin-Flotte im Durchschnitt auf nur 120g/km.

Durch die Umstellung hilft RocVin die klimapolitischen
CO,-Ziele der Bundesregierung umzusetzen. In ihrem
Energiekonzept hat sich diese dafiir ausgesprochen,
Erdgas-Fahrzeuge und BIO-ERDGAS als Kraftstoff zu

In Berlin werden
wichtige politische Ent-
scheidungen getroffen
- auch in Bezug auf die
Mobilitat der Zukunft.
Der Flottenbetreiber
des Fahrdienstes fur
den Bundestag, die
RocVin Dienste GmbH,
hat 37 Mercedes-Benz
E 200 NGT in den Fuhr-
park aufgenommen.

férdern. Der umweltschonende Kraftstoff punktet nicht
nur mit niedrigen CO,-Werten und geringen Tank-
kosten, sondern verursacht im Vergleich zu Diesel-
modellen auch deutlich weniger Stickoxide und nahezu
keinen Feinstaub.

GEMEINSAM STARK - BRANCHENUBERGREIFENDE
ABSICHTSERKLARUNG FUR ERDGAS ALS KRAFTSTOFF

Foto: Daimler AG




UMWELT

ERDGAS-FAHRER SIND AKTIVE
KLIMASCHUTZER

DER ALTERNATIVE KRAFTSTOFF SENKT DIE SCHADSTOFFBELASTUNGEN

Autofahren ohne
schlechtes Gewissen:
Mit ERDGAS und
BIO-ERDGAS im Tank
schitzen Autofahrer die
Umwelt. Ein geringer
Schadstoffausstofy

und der leisere Motor
machen Erdgas-Fahr-
zeuge zu einer guten
Alternative, die in Serie
verfligbar ist.

Die Grafik zeigt, dass
ERDGAS als Kraftstoff
in vielen Bereichen mit
niedrigen Emissionen
punktet. Auch im Bereich
der Kohlenwasserstoffe
kann durch bereits
verfligbare Technik

der Ausstof’ gesenkt
werden.

Das Bewusstsein fiir nachhaltige Mobilitdt ist seit einigen Jahren stark gestiegen.
Viele Menschen méchten méglichst umwelt- und klimaschonend unterwegs sein -
und fragen deshalb nach Schadstoff-Emissionen und CO -Ausstof3.

Umweltschutz ja. Aber dafiir auf Mobilitat und Fahr-
komfort verzichten? Das muss nicht sein, wenn man
auf Erdgas-Fahrzeuge setzt. Diese Uiberzeugen mit
niedrigen Schadstoffemissionen und bieten dennoch
jede Menge Fahrspaf. Ein gutes Beispiel ist der VW
Passat TSI EcoFuel, der dank eines doppelt aufgela-
denen Erdgasturbos 110 kW bzw. 150 PS leistet. Das
CAR-Center Automotive Research der Universitat
Duisburg-Essen hat in einer Studie nachgewiesen,
dass die gut motorisierte Limousine schon jetzt die
CO,-Ziele von 2020 erreichen kann. Der Erdgas-Passat
emittiert bei einem Verbrauch von 4,5 Kilogramm
ERDGAS auf 100 Kilometer nur 123 Gramm CO,. Wird
dem Kraftstoff 25 Prozent BIO-ERDGAS beigemischt,
sinkt der CO,-Wert auf 93 Gramm. Zum Vergleich: Die
EU plant fir 2020 den CO,-Grenzwert fiir Neuwagen
auf 95 g/km im Durchschnitt zu senken.

Griiner Antrieb sorgt fiir wenig Schadstoffe

Als so genanntes Treibhausgas belastet Kohlendioxid
das globale Klima und ist so in den Fokus der Bemii-
hungen zum Umweltschutz gertickt. ERDGAS als
Kraftstoff verfligt tiber ein besonders hohes Minde-
rungspotenzial. Im Schnitt verursacht der alternative
Treibstoff bis zu 25 Prozent weniger CO, als Benzin und
bis zu 21 Prozent weniger als Diesel, wie eine Studie der
Deutschen Energie-Agentur (dena) belegt. Durch BIO-
ERDGAS sinkt die CO,-Belastung zusatzlich. Schon eine
20-prozentige Beimischung reduziert den CO_-Ausstof
gegenlber Benzin um bis zu 39 Prozent.

Es gibt jedoch noch andere Schadstoffe, die aus dem
Auspuffrohr kommen und vor allem lokal Wirkung zei-

in Prozent
100 100

gen. Dazu gehéren Stickoxide und Feinstaub. Auch hier
sind Erdgas-Fahrzeuge im Vorteil. Sie emittieren nahezu
keinen Feinstaub. Laut dena-Studie liegt der Anteil im
Vergleich zu einem Diesel ohne Partikelfilter bei nur
0,4 Prozent.

Entscheidend flr die Zukunft dirfte auch der Stick-
oxid-Ausstof sein. Dieser muss mit Einfihrung der
Euro-6-Norm in wenigen Jahren deutlich sinken.
Insbesondere von Dieseln mit Partikelfiltern geht eine
hohe Stickoxidbelastung aus. Dagegen weisen Erdgas-
Fahrzeuge hier die niedrigsten Werte auf (siehe Grafik).
Die Studie empfiehlt daher, ,aufgrund der geringeren
Schadstoffemissionen liegt besonders die Substitution
von dieselbetriebenen Fahrzeugen durch Erdgas-Fahr-
zeuge nahe und sollte entsprechend forciert werden.”

Leise, leiser, ERDGAS

Neben den Schadstoffen spielen auch Larmemissionen
eine immer starkere Rolle. Das Umweltbundesamt

hat in Erhebungen festgestellt, dass insbesondere der
Verkehr zur Larmbelastung beitragt. Erdgas-Fahrzeuge
kénnen dazu beisteuern, Innenstadte ruhiger zu ma-
chen, denn die ,weichere” Verbrennung des ERDGASES
vermindert das Motorengerdusch deutlich. Insbeson-
dere bei Nutzfahrzeugen setzt sich der Erdgas-Antrieb
daher immer starker durch. So werden zur Lebensmit-
tellieferung und zur Mdllentsorgung bereits Lkw mit
Erdgas-Motor eingesetzt. Auch hier gibt die dena-
Studie Aufschluss: Darin heif3t es, dass ein Millsam-
melfahrzeug mit Gasantrieb Larmemissionen von 66
Dezibel verursacht. Ein vergleichbares Dieselfahrzeug
liegt bei 71 Dezibel.

100 100

Nichtmethankohlen- Kohlenwasserstoffe

wasserstoffe

M Diesel mit Partikelfilter M Diesel

[ Benzin Direkteinspritzer

Stickoxide

Partikelanzahl

Benzin I ERDGAS

Quelle: Studie der Deutschen Energie-Agentur (dena): Erdgas und Bio-Erdgas im kiinftigen Kraftstoffmix. Berlin 2070.



BIO-ERDGAS

GRUNER GEHT NICHT

100 PROZENT BIO-ERDGAS WIRD IMMER OFTER AN

TANKSTELLEN ANGEBOTEN

Der Erdgas-Antrieb punktet bereits mit Effizienz und niedrigen Emissionen.
Durch BIO-ERDGAS als Kraftstoff wird die Klimabilanz zusdtzlich verbessert.
An immer mehr Erdgas-Tankstellen ist das regenerative Pendant erhdiltlich.

BIO-ERDGAS liegt im Trend. Der Kraftstoff wird in
Deutschland aus biogenen Abféllen und nachwach-
senden Rohstoffen gewonnen und verbrennt im Motor
nahezu CO,-neutral. Damit steht er sowohl fiir die
Forderung der regionalen Wirtschaftskraft als auch fur
zuséatzlichen Klimaschutz. Entscheidend fiir den Erfolg
ist auch die hervorragende Vertraglichkeit, denn BIO-
ERDGAS kann von jedem Erdgas-Motor problemlos
verarbeitet werden.

An rund 18 Prozent der Erdgas-Tankstellen in Deutsch-
land wird bereits BIO-ERDGAS beigemischt. Haufig
liegt der Bio-Anteil bei 20 Prozent. Dadurch sinken

die CO,-Emissionen gegeniiber Benzin bereits um 39
Prozent. An mehr als einem Dutzend Tankstellen wird
sogar reines BIO-ERDGAS angeboten. Den Anfang
machte Jameln in Niedersachsen. In Gersthofen bei
Augsburg wurde im April 2011 eine Erdgas-Tankstelle
eingeweiht, die als erste deutschlandweit 100 Prozent

An dieser Zapfsdule kénnen Autofahrer in Gersthofen bei Augsburg seit
April reines BIO-ERDGAS tanken.

Foto: erdgas schwaben

BIO-ERDGAS aus biogenen Reststoffen angeboten
hat. Erdgas-Fahrzeuge, die dort betankt werden, sind
quasi mit Kantinenabfallen und Speiseresten im Tank
unterwegs, denn aus diesen wird das BIO-ERDGAS
gewonnen.

Miinchen setzt als erste Grofistadt auf 100 Prozent
BIO-ERDGAS als Kraftstoff

Der nachhaltige Kraftstoff setzt seinen , Eroberungs-
feldzug” fort. So wurden erst Ende August die Erdgas-
Zapfsaulen in Miinchen ebenfalls auf 100 Prozent
BIO-ERDGAS umgestellt. Die bayerische Metropole
ist damit die erste Grofdstadt mit dem rein regenera-
tiven Kraftstoff, der dort an aktuell zehn Tankstellen
erhéltlich ist.

Jede einzelne Tankfullung entlastet die Umwelt. Laut
einer aktuellen Studie der Deutschen Energie-Agentur
(dena) verursacht ein Fahrzeug mit dem regenerativen
Treibstoff nur 5 Gramm CO, pro Kilometer. Das sind
rund 97 Prozent weniger als ein vergleichbarer Diesel.

Die Anzahl der Erdgas-Tankstellen mit BIO-ERDGAS
wird in Zukunft weiter steigen. Nicht nur, dass in
Deutschland immer mehr Biogasanlagen entstehen,
welche die umweltschonende Energie produzieren
und auf Erdgasqualitat aufbereiten. Es gibt inzwischen
neue Ansatze, wie der regenerative Treibstoff erzeugt
werden kann. Uberschiissiger Strom aus Wind- und
Sonnenkraft wird dazu in Methan umgewandelt, was
nichts anderes als ERDGAS ist. Mehr dazu auf Seite 9.

BIO-ERDGAS stammt
aus erneuerbaren
Rohstoffen, wie Giille,
Speiseresten oder Kan-
tinenabféllen. Es wird an
zahlreichen Tankstellen
von Bayern bis Meck-
lenburg-Vorpommern
eingespeist.
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Die IAA ist die wichtigste Leistungsschau der Auto-
mobilindustrie. Von der Offentlichkeit aufmerksam
verfolgt, werden neue Modelle und Technologien vor-
gestellt. Der Klimaschutz riickt dabei immer starker in
den Fokus, denn neue Richtlinien und immer strengere
Grenzwerte zwingen zum Umdenken. Heute zahlen
nicht mehr allein Hubraum, PS-Zahl und Design, son-
dern auch Verbrauch und Schadstoffausstof.

Der Antrieb der Zukunft soll sauber, effizient und
kostengtlinstig sein. Technologien gibt es viele. Einige
mussen sich jedoch erst noch im Alltag beweisen und
stecken derzeit in der Entwicklungsphase. Zukunft
serienmafiig - so das Motto der diesjahrigen IAA -
verspricht jedoch schon jetzt der Erdgas-Antrieb.
Gleich mehrere Hersteller stellen auf der Frankfurter
Automobilmesse neue Modelle mit dem alternativen
Antrieb vor, unter anderem den Uiberarbeiteten Opel
Combo CNG und den geplanten Audi A3 TCNG, der
ab 2013 auf den Markt kommen soll.

Aktuelle Erdgas-Fahrzeuge kennenlernen

Eine Auswahl an aktuellen Modellen zeigt erdgas mobil
in Halle 8 an Stand F11 auf tiber 300 m* Gemeinsam
mit Fiat, Mercedes-Benz, Opel und Volkswagen macht
die Interessenvertretung deutlich, dass Erdgas-Autos
fur Fahrspafb ohne schlechtes Gewissen stehen. Ein
Besuch lohnt sich auf jeden Fall, denn bei den aus-
gestellten Fahrzeugen ist sicherlich fur jeden etwas
dabei. Neben Caddy, Touran, Passat und Scirocco R
aus dem Hause Volkswagen werden auch die aktu-
elle Mercedes-Benz E-Klasse und der Fiat Punto Evo

Bei der letzten IAA vor zwei Jahren war erdgas mobil ebenfalls mit einem Stand vertreten und machte mit der griinen Erdgaskuh auf den umweltschonenden

sowie der Opel Zafira
gezeigt - und damit
ein Querschnitt
durch die aktu-

elle Modellpalette
prasentiert. Auch
wie glinstig ERDGAS
und BIO-ERDGAS
als Kraftstoff ist,
erfahren Interessierte
direkt am Stand, der
auf Information setzt
und die Vorteile des
alternativen Antriebs
in Szene setzt.

Highlight: Aktueller Rennwagen mit BIO-ERDGAS
Zu den Highlights am Stand der erdgas mobil zéhlt der
Volkswagen Scirocco R mit BIO-ERDGAS, der beim
saubersten Markenpokal der Welt startet. Besucher
haben die Gelegenheit, selbst im Cockpit des bis zu
275 PS starken Rennwagens Platz zu nehmen und
Motorsportluft zu schnuppern. Das Besondere am
Volkswagen Scirocco R-Cup: Alle Rennwagen werden
ausschlieBlich mit reinem BIO-ERDGAS betrieben,
wodurch der CO,-Ausstof der Motorsportserie um
rund 80 Prozent sinkt. (Mehr zum Scirocco R-Cup ab
Seite 20.)

Weiterblattern: Auf den kommenden Seiten werden
Weltpremieren und aktuelle Modelle mit Erdgas-
Antrieb vorgestellt.

Kraftstoff aufmerksam. 2011 gibt es alle Informationen rund um ERDGAS und BIO-ERDGAS als Kraftstoff in Halle 8 / Stand F11.



NEUHEITEN

BELIEBTE ERDGAS-FAHRZEUGE
VON OPEL WEITERHIN IN SERIE

DIE NEUE GENERATION DES ZAFIRA UND COMBO MIT ALTERNATIVEM
ANTRIEB ANGEKUNDIGT

Auf der IAA20M
feiert der neue Opel
Zafira Tourer Welt-
premiere. Kurz nach
dem Verkaufsstart im
Herbst 2011 soll auch

eine Erdgas-Variante er-

haltlich sein. Die zweite
Generation des Opel
Zafira wird weiterhin
angeboten und ist mit
einem 150 PS-starken

Erdgas-Motor erhaltlich.

Der neue Opel Combo
kommt im Februar 2012
auf den Markt und wird
bereits zum Verkaufs-
start mit einem Erdgas-
Motor verfligbar sein.

Seit Jahren zéhlen der Opel Zafira CNG und der Opel Combo CNG zu den
beliebtesten Erdgas-Fahrzeugen. Die Riisselsheimer setzen daher weiterhin
auf den umweltschonenden alternativen Antrieb und planen auch nach dem
Modellwechsel jeweils eine Erdgas-Variante.

Opel Zafira Tourer: schick, funktional und umwelt-
schonend

Der neue Zafira Tourer feiert wéhrend der IAA in
Frankfurt Weltpremiere. Noch im Herbst 2011 soll

er zu den Handlern rollen und kurz nach dem Debiit
auch mit ERDGAS erhiltlich sein. Damit stattet Opel
bereits die dritte Generation des Zafira mit einem
schadstoffarmen und verbrauchsglinstigen Erdgas-
Motor aus. Das aktuelle Modell, welches neben dem
neuen Zafira Tourer weiterhin angeboten werden soll,
verfligt Giber einen 150 PS-starken Erdgas-Turbomotor
und verbraucht lediglich 5,1 Kilogramm des alternativen
Treibstoffs auf 100 Kilometer.

Mit 4,66 Meter ist der neue Zafira Tourer etwas langer
als die aktuelle Generation. Er verbindet Funktionali-
tat mit einem hohen Wohlftihlfaktor. Neben der vollig
Uberarbeiteten Optik wartet das neue Modell mit einem
neu konzipierten Flex7-Sitzkonzept auf, welches den
hinteren Passagieren noch mehr Bequemlichkeit bietet
und gleichzeitig fur Flexibilitat sorgt. Bisher wurden

im Zafira die Erdgas-Tanks immer unterflur verbaut,
um das Platzangebot im Innenraum und Kofferraum
nicht zu beeintrachtigen. Dies durfte auch beim neuen
Opel Zafira Tourer so gehandhabt werden, wenn er als
Erdgas-Variante auf den Markt kommt.

Fotos: Opel

Opel Combo: 120 PS geballte Erdgaspower

Den Opel Combo zeichnete schon immer der grof3-
zligige Innenraum und das damit verbundene Lade-
volumen aus. Auch die neueste Generation kann damit
dienen und ist daher bei Handwerkern und Gewerbe-
treibenden sehr beliebt. Angekiindigt ist der Combo
fur Februar 2012. Bereits zum Verkaufsstart ist auch
eine Erdgas-Variante geplant, die mit 88 kW bzw. 120
PS ordentlich Power unter der Motorhaube verspricht.
Weil die Risselsheimer beim neuen Combo mit Fiat ko-
operieren, wird fiir den Transporter der Erdgas-Motor
des erfolgreichen Doblé 1,4 T-Jet 16V Natural Power
Ubernommen. Dieser zeichnet sich durch besonders
niedrige CO_-Werte und einen geringen Verbrauch aus.

Beim neuen Combo, der in der Erdgas-Variante auch
auf der IAA 2011 gezeigt wird, haben Autofahrer wieder
die Wahl zwischen vielen verschiedenen Bauarten.

Es gibt ihn als Pkw mit flinf oder sieben Sitzen und
Kastenwagen mit zwei verschiedenen Radstanden und
Dachhohen. Die kleine Version ist 4,39 Meter lang, die
grofbere Version 4,74 Meter. Bei den Dachhéhen stehen
1,85 Meter bzw. 2,10 Meter zur Wahl. Zusatzlich kann
zwischen dem Kasten- und einem verglasten Aufbau
gewahlt werden. Mit bis zu 4.600 Litern Ladevolu-

men (bei umgeklapptem Beifahrersitz und langerem
Radstand) Giberzeugt die neueste Generation des Opel
Combo als echtes Raumwunder.



TECHNOLOGIE

WIND IM TANK

AUDI INVESTIERT IN ERDGAS-MOTOREN UND PRODUZIERT

DEN KRAFTSTOFF SELBST

,Vorsprung durch Technik” lautete vor einigen Jahren der Slogan von Audi - und
ist heute ebenso giiltig. Die Ingolstédter haben nicht nur den Audi A3 und den
Audi A4 mit ERDGAS angekiindigt, sie steigen auch in die Produktion des
alternativen Kraftstoffs ein und erzeugen Biomethan aus Windkraft.

Mit Audi engagiert sich ein weiterer Autohersteller im
Erdgas-Fahrzeugmarkt. Fiir 2013 ist der Audi A3 TCNG
angeklindigt, der mit einem Erdgasturbo durchstarten
soll (TCNG steht fir Turbo Compressed Natural Gas).
Bereits jetzt existiert ein Techniktrager, der mit zwei
Gastanks ausgestattet ist und eine Erdgas-Reichweite
von mehr als 400 Kilometern hat. Beschlossene
Sache ist auch der Erdgas-Antrieb fiir den A4, der
2014 vorgestellt wird. Damit wird es schon bald zwei
weitere Premiummodelle mit dem umweltschonenden
und kraftvollen Antrieb geben, die zusatzliche Kgufer-
schichten ansprechen.

Bemerkenswert sind aber nicht allein die neuen Erdgas-
Modelle. Als erster Autohersteller Gberhaupt investiert
Audi auch in die Herstellung des alternativen Kraft-
stoffs und macht damit ernst in Sachen CO,-freier
Mobilitat. Im Rahmen der ,,Audi balanced mobility”
haben die Ingolstadter das e-gas-Projekt ins Leben
gerufen und produzieren gemeinsam mit Partnerunter-
nehmen aus Strom Biomethan. Dieses kann wie her-
kémmliches ERDGAS als Kraftstoff eingesetzt werden.

Der Gedanke klingt einfach: In Deutschland wird

Das e-gas-Projekt ist Teil der ,Audi balanced mobility”.
Mehr dazu im Internet unter www.audi-balanced-mobility.de.

bereits viel Okostrom aus Wind- und Sonnenkraft
gewonnen. Dieser kann aber nur sofort verwendet und
nicht gespeichert werden. Durch die Umwandlung in
Biomethan und die Einspeisung ins Erdgas-Netz ist die
Energiespeicherung jedoch maoglich. Das Verfahren
dazu haben das Fraunhofer Institut IWES und das Zen-
trum fr Sonnenenergie- und Wasserstoff-Forschung
(ZWS) entwickelt.

Audi wird gemeinsam mit der SolarFuel GmbH erstmals
synthetisches ERDGAS (das so genannte
e-gas) aus Okostrom in industriellem Aus-
maf} erzeugen. Aus Uberschiissigem Strom
wird per Elektrolyse Wasser abgespalten.
Dabei entstehen Wasserstoff und Sauerstoff.
Der Wasserstoff wird danach mit Kohlen-
dioxid aus einer Biogasanlage der EWE
Energie AG versetzt, damit der Methanisie-
rungsprozess stattfinden kann. Die geplante
Anlage im norddeutschen Werlte soll ca.
1.000 Tonnen e-gas pro Jahr produzieren
und dabei rund 2.800 Tonnen CO, binden.
Dadurch werden Autos wie der Audi A3
TCNG, die kiinftig mit e-gas unterwegs sind,
nur so viel CO, verursachen, wie zuvor fir
die Herstellung des Kraftstoffs benétigt
wurde. Der Strom fir die e-gas-Produktion
stammt Ubrigens von Windkraftradern vor
der niederséachsischen Kiiste und ist damit
ebenfalls vollkommen CO,-neutral.

Audi hat bereits einen
Techniktrager auf Basis
des A3 entwickelt, der
mit ERDGAS féhrt. 2013
soll der Audi A3 TCNG
dann als Serienmodell
angeboten werden.
2014 folgt dann der A4,
der ebenfalls als e-gas-
Version geplant ist.

Foto: Audi



AKTUELLE MODELLE

VIELFALT IN SERIE

EIN QUERSCHNITT DURCH DIE AKTUELLEN ERDGAS-MODELLE

Die Vielfalt bei Erdgas-

Fahrzeugen ist grofs.
Einen vollstandigen
Uberblick gibt es aber
auf der Website
www.erdgas-mobil.de.
Dort sind alle Serien-
fahrzeuge mit Erdgas-
Antrieb aufgelistet

- einschliefdlich aller
wichtigen technischen
Daten. Neben Pkw

finden Interessierte dort

auch eine Ubersicht

mit allen Erdgas-Nutz-

fahrzeugen.

10

Klimaschutz ist gefragt. Daher setzen auch immer mehr namhafte Hersteller
auf erdgasbetriebene Serienmodelle. Der Stand der erdgas mobil auf der

IAA 2011 zeigt eine Auswahl der aktuell erhdltlichen Modelle. Das Angebot
reicht vom Cityflitzer tiber den Familien-Van bis zur hochklassigen Limousine.
ERDGAS FAHREN hat auf dieser Doppelseite die wichtigsten Daten zusammen-
getragen, so dass ein schneller Vergleich méglich ist. Besonders beeindruckend:
Die Tankkosten der gezeigten Erdgas-Fahrzeuge liegen lediglich zwischen

4,34 und 5,86 Euro pro 100 Kilometer.

Mercedes E 200 NGT

Vor allem im Segment der Oberklasse spielt Klima-
schutz zunehmend eine Rolle. Die Mercedes-Benz
E-Klasse, die seit Anfang 2011 mit einem sauberen
Erdgas-Motor ausgestattet ist, bietet nun die ideale
Mischung aus grofbziigiger Limousine und geringer
Umweltbelastung.

Foto: Daimler AG

Fiat Punto Evo Natural Power

Leistung
Héchstgeschwindigkeit
Hubraum

Tankinhalt Erdgas

Tankinhalt Benzin
Erdgasverbrauch
Kraftstoffkosten pro 100 km*
Reichweite Erdgas
Gesamtreichweite

CO,- Emissionen**

120 kW/163 PS
224 km/h
1.796 ccm

19,5 kg

541

5,5 kg/100 km
5,56 Euro

360 km

1.070 km

149 g/km

Klein, wendig und sparsam ist der Erdgas-Punto von
Fiat. Durch den niedrigen Verbrauch von nur 4,2
Kilogramm ERDGAS auf 100 Kilometer schafft der
Kompaktwagen im Erdgas-Betrieb eine Reichweite

Leistung 51kW/70 PS
Héchstgeschwindigkeit 156 km/h
Hubraum 1.368 ccm
Tankinhalt Erdgas 13 kg
Tankinhalt Benzin 45|

Erdgasverbrauch
Kraftstoffkosten pro 100 km*
Reichweite Erdgas
Gesamtreichweite

CO,- Emissionen**

4,2 kg/100 km
4,24 Euro

310 km

1.000 km

15 g/km

von tiber 300 Kilometern.

Foto: Fiat AG



Volkswagen Passat Variant TSI EcoFuel

Leistung 110 kW/150 PS Ob als Familienauto oder Geschaftswagen -
WL 1.390 ccm hohem Fahrkomfort.

Tankinhalt Erdgas 21 kg

Tankinhalt Benzin 311

Erdgasverbrauch 4,3kg/100 km

Kraftstoffkosten pro 100 km* 4,34 Euro

Reichweite Erdgas 460 km

Gesamtreichweite 940 km

CO,- Emissionen** 119 g/km

Foto: Volkswagen AG

Volkswagen Touran TSI EcoFuel

2010 wurde der beliebte Van von Volkswagen Leistung 110 kW/150 PS
Uberarbeitet und direkt zur Neueinfiihrung mit . indiekei
Erdgas-Antrieb angeboten. Der 150 PS-starke Hdchstgeschwindigkeit 204 km/h
Motor verspricht Fahrspafs bei geringen Tank- Hubraum 1.390 ccm
kosten.
Tankinhalt Erdgas 24 kg
Tankinhalt Benzin nl
Erdgasverbrauch 4,7 kg/100 km

Kraftstoffkosten pro 100 km* 4,75 Euro

Reichweite Erdgas 500 km
Gesamtreichweite 650 km
CO,- Emissionen** 128 g/km
Foto: Volkswagen AG
Volkswagen Caddy Maxi EcoFuel
Leistung 80 kW/109 PS Der Caddy EcoFuel bietet ganzen Familien, samtlichen

Einkdufen und auch einer halben Fuftballmannschaft

Platz. Wie bei fast allen Serienmodellen sind die

Hubraum 1984 ccm Erdgas-Tanks unterflur angebracht und sorgen fir
volles Ladevolumen.

Hochstgeschwindigkeit 169 km/h

Tankinhalt Erdgas 37 kg
Tankinhalt Benzin 131
Erdgasverbrauch 5,8 kg/100 km
Kraftstoffkosten pro 100 km* 5,86 Euro
Reichweite Erdgas 630 km
Gesamtreichweite 760 km

CO,- Emissionen** 157 g/km

Foto: Volkswagen AG
n



REFERENZEN

+WIR SAGEN JA ZU ERDGAS
ALS KRAFTSTOFF”

UNTERNEHMEN UND PRIVATPERSONEN SETZEN AUF
DEN ALTERNATIVEN ANTRIEB

Bei der symbolischen
ersten Betankung eines
Bayer-Firmenfahrzeuges
mit ERDGAS: Bayer-
Flottenmanager Lutz
Hansen (1.), Jens
Steuber, Leiter Betrieb
Tankstellen bei erdgas
mobil (Mitte), und
Konrad Merkamp, der
im Bayer-Konzern das
Projekt Erdgas-Tankstelle
leitet.

Foto: Bayer AG

Foto: Frénkischer Tag /
Alexander Miiller
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Erdgas-Fahrzeuge stehen fiir umweltbewusste und kostengiinstige Mobilitdit.

So verwundert es kaum, dass immer mehr Autofahrer auf die umweltschonende
Alternative umsteigen. Ob mittelstédndisches Unternehmen, Weltkonzern oder
Familien: Erdgas-Autos (iberzeugen auf der ganzen Linie. ERDGAS FAHREN stellt
fiinf Firmen und Privatpersonen vor, die sich fiir die zukunftsfdhige Mobilitdt
entschieden haben und den Beweis erbringen, wie vielfdltig die Einsatzmdglichkeit
des Erdgas-Antriebs sind.

Bayer AG, Leverkusen

Rund 50 Erdgas-Fahrzeuge sind fiir die Bayer AG im Ein-
satz. Doch damit ist das Thema alternativer Antrieb noch
nicht abgeschlossen - Lutz Hansen (Bayer Business Ser-
vice GmbH, Lead Buyer Fleetmanagement): ,Wir planen
bei Bayer 400 Erdgas-Fahrzeuge in Zukunft einzusetzen,
die uns helfen unsere CO, Reduktionsziele in der Flotte
zu erreichen. Die Fahrzeuge bieten eine hohe Fahrdyna-
mik bei effizienter Verbrennung, so dass auch die Fahrer
von den Fahrzeugen begeistert sind.” Damit ware fast
jedes 10. Auto des Konzerns mit ERDGAS unterwegs.
Bayer setzt bisher ausschlieftlich auf Volkswagen und
hat neben dem VW Passat TSI Ecofuel auch einige

VW Touran und VW Caddy mit Erdgas-Antrieb in die
Flotte aufgenommen. Betankt werden sie unter anderem
an der unternehmenseigenen Erdgas-Tankstelle, die im
Méarz am Standort Leverkusen eingeweiht wurde.

Michael Metasch, Mitwitz

Seit Sommer 2010 ist Michael Metasch mit einem VW
Passat TSI EcoFuel unterwegs. Der Schreiner legt damit
nicht nur den Weg zur Arbeit zurtick, sondern fahrt mit

dem Erdgas-Variant auch in den Urlaub und erledigt
wichtige Besorgungsfahrten. Rund 30.000 Kilometer
kommen so im Jahr zusammen. Das macht sich vor
allem im Geldbeutel bemerkbar. ,Die Tankkosten sind
gegeniber meinem friheren Passat mit Diesel um

25 Prozent gesunken”, so der begeisterte Erdgasfahrer.
.Bei der Kfz-Steuer spare ich zuséatzlich rund 80 Pro-
zent." Metasch haben aber nicht nur die geringeren Be-
triebskosten tberzeugt. Auch der niedrige CO,-Ausstof
und die Hoffnung, dass ERDGAS durch BIO-ERDGAS
ersetzt werden kann, haben ihn zum Umstieg bewegt.
.BIO-ERDGAS sorgt fiir regionale Wertschépfung und
schont die fossilen Energieressourcen”, ist Metasch
Uberzeugt. ,So kann ich das Autofahren geniefben ohne
ein schlechtes Gewissen zu haben - auch wenn ich mal
aufs Gaspedal treten muss.” Denn auf sein Auto ist der
Schreiner aus Oberfranken angewiesen.



Eugen Biirk, Mainhardt

Vor gut zwei Jahren ist Eugen Birk von Autogas auf
ERDGAS als Kraftstoff umgestiegen. ,Ich habe mich fur
ein Erdgas-Auto entschieden, weil es umweltschonend
und glnstig ist”, erzahlt der 27-Jahrige. ,Dadurch

fahrt man auch gerne mal mit dem Auto in den Urlaub
oder Uber das Wochenende zum Snowboarden in die
Schweiz, ohne lange herumzurechnen.” Birk fahrt im
Jahr zwischen 15.000 und 20.000 Kilometer mit einem
Ford Focus C-Max, der ab Werk mit einem Erdgas-
Motor ausgestattet ist. Daflir investiert er monatlich
rund 70 Euro in den Kraftstoff ERDGAS. ,,Mit Benzin
wirde ich fur die gleichen Strecken monatlich zwischen
130 und 140 Euro bezahlen”, hat sich Biirk ausgerech-
net. Mit seinem frilheren Autogas-Fahrzeug kam er auf
ca. 120 Euro Tankkosten im Monat.

IsarFunk Taxizentrale GmbH & Co. KG, Miinchen

CWS-boco Deutschland GmbH, Dreieich

.Wir bestdrken unsere Taxiunternehmer darin, ihre
Flotten auf Fahrzeuge umzustellen, die die strengen
Anforderungen des ADAC furr Eco-Taxis erfillen”,

so Jurgen Dinter von der Abteilung Marketing und
Kundenbetreuung bei IsarFunk. Vieles spricht dabei
fur die erdgasbetriebenen VW Passat und VW Touran
sowie die B-Klasse von Mercedes-Benz, die zu den
wenigen zertifizierten Fahrzeugen gehéren. ,Auch

hat sich die verbaute Erdgas-Technik als kaum
storanfallig erwiesen”, erklart Dinter weiter. , Kein
Wounder also, dass die Erdgas-Fahrzeuge inzwischen
das Ruckgrat unserer ECO-Flotte bilden.” Derzeit sind
66 der bei IsarFunk registrierten 375 Fahrzeuge mit
Erdgas-Antrieb ausgestattet. Fiinf weitere sind bereits
bestellt.

Rund 1.600 Fahrzeuge umfasst die internationale Flotte
von CWS-boco an allen Standorten. In Deutschland
sind die Hygienespezialisten bereits mit etwa 285
Erdgas-Fahrzeugen im Einsatz. ,CWS-boco hat sich
Nachhaltigkeit und Umweltschutz zur Pflicht gemacht
- und zwar in allen Unternehmensbereichen”, erklart
Einkaufsleiter Tobias Wegener. ,Um die Schadstoff-
emissionen dabei so gering wie méglich zu halten, prift
CWS-boco regelmatdig die Eignung umweltschonender
Treibstoffe und Antriebe flr seine Servicelogistik. In
einer umfassenden Machbarkeitsstudie im Jahr 2007
erwies sich ERDGAS als 6kologisch sinnvolle Option,
die auch wirtschaftliche Vorteile durch geringeren
Verbrauch bietet.” Seit 2008 sind Sprinter von
Mercedes-Benz und Iveco Daily mit Erdgas-Antrieb im
Einsatz. Rund 5.000 Tonnen CO, konnten durch den
Umstieg bereits eingespart werden. Das Engagement

in diesem Bereich brachte dem Unternehmen mit rund
3.800 Mitarbeitern bereits mehrere Preise ein.

Foto: IsarFunk

Foto: CWS-boco
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VERGLEICH

GAS IST NICHT GLEICH GAS

ERDGAS UND AUTOGAS IM VERGLEICH

Erdgas- und Autogas-
tankstellen sind bereits
in ganz Deutschland
durch Hinweisschilder
ausgezeichnet. Man
sieht sie immer haufiger
am Strafdenrand. CNG
steht dabei fir ERDGAS
als Kraftstoff und LPG
fur Flissiggas.

* Durchschnittspreis in
Deutschland, Juli 2011.
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Viele sprechen vom ,,Gasauto” - und vergessen dabei ganz, dass man zwischen
einem Autogas- und einem Erdgas-Fahrzeug unterscheiden muss. Beide
alternativen Kraftstoffe sind glinstiger als Benzin und Diesel und senken den
CO,-Ausstof3. Im direkten Vergleich zeigt sich jedoch, wer in puncto Tankkosten

und Umweltbilanz die Nase vorn hat.

Der Kraftstoff

Autogas und ERDGAS werden haufig miteinander ver-
wechselt. Dabei handelt es sich um zwei véllig unter-
schiedliche Kraftstoffe. Autogas (kurz LPG fir Liquefied
Petroleum Gas) ist ein Propan-Buthan-Gemisch, welches
als Nebenprodukt bei der Herstellung von Benzin und
Diesel anfallt. Das LPG wird bei geringem Druck flissig
und heiBt daher auch Flissiggas. In einem Fahrzeug wird
es bei ca. 5 bis 10 bar Druck im Tank gespeichert.

ERDGAS besteht hauptsachlich aus Methan und wird
verdichtet, um als Kraftstoff eingesetzt zu werden. Es
kommt Uiber das unterirdische Erdgas-Netz direkt zur
Zapfsaule und kann dort von jedem Erdgas-Fahrzeug
getankt werden. ERDGAS ist ein natlrlicher Rohstoff
und wird immer starker mit regenerativ erzeugtem
Biomethan versetzt.

Die Leistung

Die Oktanzahl steht fiir die Klopffestigkeit eines Treib-
stoffs. Eine hohe Zahl steht flir eine hohe Verdichtung
und einen verbesserten Wirkungsgrad des Motors.
Normales Superbenzin hat in der Regel eine Oktanzahl
von 95, fiir Autogas wird sie mit 105 bis 115 angegeben.
ERDGAS verfugt tiber ca. 130 Oktan und stellt sich
damit als Hochleistungskraftstoff heraus.

Die Autovielfalt

Die IAA 2011 belegt, wie hoch die Modellvielfalt bei
Erdgas-Fahrzeugen ist. Gleich mehrere Hersteller ha-
ben Neuheiten vorgestellt, die kiinftig als Serienmodell
mit Erdgas-Antrieb erhaltlich sind und das bisherige
Angebot bereichern. Fiat, Mercedes-Benz, Opel und
Volkswagen bieten zahlreiche Pkw vom Cityflitzer bis
zum Kombi als Erdgas-Variante an. Mit Audi kommt
2013 ein weiterer Hersteller dazu. Auch im Nutz-
fahrzeugbereich kommt ERDGAS als Kraftstoff zum
Einsatz. Lkws, Busse und Transporter sind damit in ganz
Europa unterwegs.

Im Bereich Autogas gibt es ebenfalls zahlreiche Model-
le, die serienmafig mit einem LPG-Antrieb ausgestattet
sind. Das Hauptaugenmerk liegt aber nach wie vor bei
den Nachristungen. Wahrend Flussiggas bei Umris-

tungen die Nase vorn hat, sieht es bei Neuzulassungen
anders aus. Im 1. Halbjahr 2011 wurden mehr als 3.600
Erdgas-Fahrzeuge neu registriert. Denen stehen ca.
2.065 LPG-Fahrzeuge gegenliber. Das Magazin ,,auto
motor sport” macht es deutlich und schreibt: ,Viele
Hersteller lassen daher von LPG ab. ERDGAS harmo-
niert dagegen sehr gut mit kleinen Turbomotoren, wie
sie VW, Audi, Opel und Ford anbieten, und wird daher
auch noch langer zum Einsatz kommen” (Ausgabe 19,
25. August 2011).

Der Preis

Fur beide Kraftstoffe gilt bis 2018 ein geringerer
Energiesteuersatz als fiir Benzin und Diesel. Damit sind
beide giinstiger als herkémmlicher Sprit. Im Bundes-
durchschnitt kostet Autogas derzeit rund 0,77 Cent
pro Liter, ERDGAS 1,01 Euro pro Kilogramm*. Die an der
Tankstelle ausgezeichneten Preise kann man allerdings
nicht direkt miteinander vergleichen. Zum einen wird
ERDGAS in Kilogramm abgegeben und Autogas in
Liter, zum anderen steckt unterschiedlich viel in den



Kraftstoffen drin. Ein Kilogramm ERDGAS enthalt so
viel Energie wie 1,9 Liter Autogas. Das bedeutet: Der
scheinbare Preisvorteil von Autogas ist schnell iber-
holt. Umgerechnet auf den Energiegehalt von Autogas
wirde ERDGAS rund 53 Cent pro Liter kosten.

Wie glinstig ERDGAS als Kraftstoff ist, macht auch
eine Berechnung von erdgas mobil deutlich. Wer fir
10 Euro tankt, kommt mit ERDGAS 241 Kilometer weit,
mit Autogas etwa 182.

Die Umwelt

Sowohl Autogas als auch ERDGAS als Kraftstoff verur-
sachen weniger Kohlendioxid und andere Schadstoffe
als Benzin und Diesel und werden daher als alternativer
Kraftstoff gehandelt. Das Klimapotenzial ist jedoch
unterschiedlich. Laut einer aktuellen Studie der Deut-
schen Energie-Agentur (dena) verursacht Autogas rund
14 Prozent weniger CO, als Benzin und ca. 10 Prozent
weniger als Diesel. Bei ERDGAS liegt das Minderungs-

potenzial gegeniiber Benzin bei bis zu 25 Prozent und
gegenilber Diesel bei rund 21 Prozent.

Die regenerative Zukunft

Da Autogas als Nebenprodukt bei der Benzin- und
Dieselherstellung anféllt, ist es stark an die Zukunft
herkdmmlicher Kraftstoffe gebunden. Es gibt derzeit
keine Mdoglichkeit, Autogas mit einer Bio-Komponente
zu versehen.

ERDGAS kann langfristig durch BIO-ERDGAS aus
Deutschland ersetzt werden. Bereits jetzt wird an

18 Prozent der Erdgas-Tankstellen das regenerative
Pendant beigemischt. Der Anteil reicht von 20 bis 100
Prozent und kann von den derzeit erhéltlichen Erdgas-
Fahrzeugen problemlos verarbeitet werden. Durch die
Beimischung von regenerativ erzeugtem BIO-ERDGAS
wird die Umweltbilanz weiter verbessert. Schon eine
20-prozentige Beimischung senkt den CO,-Wert ge-
genlber Benzin um ca. 39 Prozent.
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Quelle: Studie der Deutschen Energie-Agentur (dena): Erdgas und Bio-Erdgas im kiinftigen Kraftstoffmix. Berlin 2070.
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REFERENZ

SAUBERE LANDUNG

FLUGHAFEN MUNCHEN IST MIT ERDGAS-FAHRZEUGEN IM EINSATZ

Acht Erdgas-Fahrzeuge
gehoren derzeit zur
Flotte des Flughafens
Muiinchen. Neben VW
Passat und VW Touran
sind auch Opel Zafira
und Opel Combo mit
ERDGAS unterwegs.
Getankt wird an der
Erdgas-Tankstelle an
der Nordallee, die sich
im o6ffentlichen Bereich
des Flughafens befindet
und 100 Prozent
BIO-ERDGAS liefert

Auch der Flughafen
Hamburg setzt auf
ERDGAS als Kraftstoff:
Aktuell verfligt der Air-
port Uber eine Flotte von
60 Fahrzeugen, die als
Gepéckkarren-Schlep-
per, Parkplatzshuttle,
Werkstatt-Wagen und
im Personenverkehr zum
Einsatz kommen. Diese
werden mit 100 Prozent
BIO-ERDGAS betankt.

Foto: Hamburg Airport
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Bei einem Flughafen denken viele zuerst an grof3e Flieger, die Millionen
Passagiere in den verdienten Urlaub bringen. Zu einem Airport gehért aber auch
eine Vielzahl an Fahrzeugen, um den reibungslosen Betrieb zu gewdhrleisten.
Beim Flughafen Miinchen sind es mehrere Hundert und einige davon sind wie am
Hamburg Airport mit einem umweltschonenden Erdgas-Antrieb ausgestattet.

Der Flughafen Miinchen gehért zu den gréften in
Europa. Mit 34,7 Millionen Passagieren im Jahr 2010
belegt er Platz sieben im europaischen Ranking. Taglich
fliegen von der bayerischen Hauptstadt tausende
Menschen in den Urlaub oder zu Geschéftsterminen -
egal, ob in Deutschland, Europa oder Ubersee. Damit
alles reibungslos funktioniert, sind zahlreiche Mitar-
beiter notwendig, die sich um den Ablauf am Airport
kimmern. Fiir das rund 1.500 Hektar grofe Flughafen-
gelande steht aufberdem ein grofder Fuhrpark bereit,
damit Techniker, Sicherheitsdienst und Verkehrsleitung
schnell von A nach B kommen. Rund 480 Fahrzeuge
umfasst die Flotte allein im Bereich der Serienmodelle,
die gemeinsam pro Jahr ca. 4 Millionen Kilometer
zurticklegen.

Wir werden sukzessive unsere Flotte auf umweltfreund-
liche Fahrzeuge mit alternativen Antrieben umstellen”,
unterstreicht Friedrich Dobmeyer, Leiter Produktbereich
Serienfahrzeuge. Aktuell sind acht Erdgas-Fahrzeuge im
Einsatz. So stehen im Fahrzeugpool, tiber den die Mit-
arbeiter via Intranet ein Auto fr Dienstfahrten buchen
kénnen, ein VW Passat TSI EcoFuel und ein Opel Zafira
CNG zur Verfuigung. Auch die fur den stérungsfreien
und sicheren Flugbetrieb zustandige Verkehrsleitung ist
mit einem Erdgas-Passat und -Touran von Volkswagen
unterwegs. Zugleich dient ein Opel Combo CNG als
mobiler Werkstattwagen fiir Instandhaltungsarbeiten
und der operative Sicherheitsdienst macht sich in einem
Erdgas-Zafira auf den Weg, um die dufere Absicherung
des gesamten Areals zu gewahrleisten.

Fotos: Flughafen Miinchen

Die Erdgas-Fahrzeuge rechnen sich fiir den Flughafen-
betreiber 6konomisch und 6kologisch. Vor allem die
CO,-Bilanz konnte verbessert werden. Die acht Erdgas-
Fahrzeuge verursachen deutlich weniger CO, als ihre
Vorgénger. Die Einsparung ist deshalb so hoch, weil an
der nahe dem Flughafen gelegenen Erdgas-Tankstelle
100 Prozent BIO-ERDGAS eingespeist werden.

Umweltengagement mit Auszeichnung

Wie einige andere Unternehmen auch hat die Flughafen
Miinchen GmbH als Betreiber des Airports Umwelt-
richtlinien festgelegt, um den Klimaschutz zu férdern.
Ende 2005 wurde ein Umweltmanagementsystem
eingefiihrt. Unter anderem beteiligen sich die Mlnchner
am , Airport Carbon Accreditation”, dem europaischen
Standard hinsichtlich CO,-Bilanz und deren Reduzie-
rung. Im Februar 2011 erhielt der stiddeutsche Airport
als erster deutscher Flughafen die dritte Stufe dieses
Programms. Das bedeutet, dass nicht nur der Betreiber
selbst seinen CO,-Ausstof verringert hat, sondern auch
andere Akteure auf dem Gelénde, wie zum Beispiel
Fluggesellschaften oder Einzelhéandler, einbezogen
wurden.

Um weniger Kohlendioxid zu verursachen, werden zahl-
reiche Mafinahmen umgesetzt - unter anderem auch
der Einsatz von Erdgas-Autos. So sollen in die Flotte
weitere Serienmodelle mit alternativem Antrieb inte-
griert werden. Muss ein Fahrzeug ersetzt oder zusatz-
lich angeschafft werden, wird jeweils geprft, ob eine
erdgasbetriebene Alternative am Markt verflgbar ist.



PREMIERE

DER KLEINSTE VOLKSWAGEN
SETZT AUF ERDGAS

VW HAT EINE ERDGAS-VERSION DES UP! ANGEKUNDIGT

Nun ist es offiziell: Volkswagen wird den neuen up! auch mit einem Erdgas-Motor
anbieten, der maximal 86 Gramm CO, pro Kilometer verursacht. Der Autokonzern
macht damit deutlich, wie wichtig der alternative Antrieb ist und bietet ihn in

insgesamt vier Fahrzeugklassen an.

Der Kleine von Volkswagen misst nur 3,54 Meter in der
Lange. Dennoch ist der up! ein ganz Grofer. Das neue
Stadtauto bietet genligend Platz fiir vier Passagiere und
257 Liter Gepack. Grund ist der lange Radstand und die
Form, die laut VW-Chefdesigner Klaus Bischoff aus
einer viereckigen Box ,herausgeschalt” wurde.

Maximal 86 Gramm CO, pro km

Neben dem klaren und kraftvollen Design tUiberzeugt
der up! mit niedrigen Verbrauchswerten. Diese sind vor
allem bei der Erdgas-Variante beachtlich. Laut Herstel-
ler wird der Kleinstwagen nur 3,2 Kilogramm ERDGAS
auf 100 Kilometer bendtigen. Damit ware er beim aktu-
ellen Durchschnittspreis von 1,01 Euro/kg mit weniger
als 3,25 Euro pro 100 Kilometer unterwegs. Giinstiger
geht es kaum. Auch der CO,-Ausstofb setzt neue
Mafistébe. Der 1,0 Liter-Motor mit 50 kW bzw. 68 PS
verursacht nur 86 g/km. Zum Vergleich: Klimabester
in der VCD Auto-Umweltliste 2011/2012 wurde der
smart fortwo coupé cdi mit identischen Werten.

Foto: Volkswagen AG

Dabei geht es sogar noch sauberer. Denn der up! mit
ERDGAS kann auf Wunsch auch mit der BlueMotion-
Technologie geordert werden, die unter anderem Uber
ein Start-Stopp-System verfiigt. Dadurch sinkt der Ver-
brauch zusétzlich und der CO,-Wert wird noch einmal
auf 79 g/km verbessert.

Vorverkaufsstart im September

Im September 2011 erfolgt der Vorverkaufsstart des up!
Ab Dezember steht er dann beim Volkswagenhandler.
Zunéchst wird der up! mit Benzinmotor angeboten,
schon bald soll die Erdgasvariante folgen. Es ist dann
bereits das vierte Pkw-Modell, welches Volkswagen
mit umweltschonendem Antrieb anbietet. Damit deckt
VW eine weitere Fahrzeugklasse ab, die mit ERDGAS
glinstig und umweltschonend unterwegs ist. Bei der
IAA 2011 feiert das Serienmodell Weltpremiere. Der
niedrige Preis, das ansprechende Design und der
geringe Verbrauch durften dafiir sorgen, dass der up!
bald schon haufig auf Deutschlands Straften zu sehen
ist - auch in der Erdgas-Version.

Sieht von allen Seiten
gut aus. Der neue up!
von Volkswagen kommt
im Dezember 2011 in
den Handel und wird
spater auch mit einem
sparsamen Erdgas-
Motor angeboten. Ein
Verbrauch von 3,2
Kilogramm Erdgas auf
100 Kilometer entspricht
Tankkosten von weniger
als 3,25 Euro.
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PREISVORTEIL

SPARWUNDER ERDGAS

ERDGAS-FAHRER PROFITIEREN VON NIEDRIGEN TANK- UND FIXKOSTEN

Wann rechnet sich ein
Erdgas-Fahrzeug?
Genaue Zahlen hierzu
liefert der Wirtschaft-
lichkeitsrechner unter
www.erdgas-mobil.de.
Zu erreichen ist er Uber
die Mentpunkte , Tank-
stellen” und , Kraftstoff-
rechner”,

* Durchschnittspreis in
Deutschland, Juli 2011.
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Die Preise fiir Benzin und Diesel haben in diesem Jahr wieder einmal Rekordwerte
erreicht. Ein Liter Super kostete im Juli 2011 durchschnittlich 1,55 Euro, Diesel
stolze 1,45 Euro. ERDGAS als Kraftstoff hingegen ist konkurrenzlos glinstig, die
Fahrzeuge liberzeugen zudem durch niedrige Fixkosten.

Der direkte Vergleich der Kraftstoffe zeigt, wie viel
Autofahrer mit ERDGAS im Tank sparen kénnen. Wer
fur 10 Euro tankt, kommt bis zu 241 Kilometer weit. Im
Vergleich dazu bleiben konventionelle Antriebe auf der
Strecke: Mit Superbenzin im Tank sinkt die Reichweite
mit 111 Kilometer auf weniger als die Halfte, ein Diesel-
fahrzeug legt zum gleichen Preis 173 Kilometer zuriick.
An der Zapfs&ule sparen Erdgas-Fahrer rund 50 Prozent
gegeniiber Benzin, rund 30 Prozent gegenliber Diesel
und rund 20 Prozent gegeniiber Autogas (Flissiggas).
Dieser Preisunterschied ist wegen der unterschied-
lichen Preisauszeichnung nicht direkt zu erkennen

und wird erst ersichtlich, wenn der Energiegehalt der
Treibstoffe berlicksichtigt wird.

Tanken fiir 65 Cent pro Liter

Konkret liegt der aktuelle Durchschnittspreis fir ein
Kilogramm ERDGAS bei 1,01 Euro*. Da diese Menge
etwa 1,5 Mal so viel Energie enthélt wie ein Liter Super,
liegt der tatsachliche Erdgas-Preis noch einmal deutlich
niedriger: Umgerechnet auf den Energiegehalt eines
Liters Superbenzin belauft sich der Preis fir ERDGAS
derzeit auf 65 Cent je Liter. ,Dieser Preisvorteil wird
auch auf lange Sicht Bestand haben”, verspricht Dr.
Timm Kehler, Geschaftsflhrer der erdgas mobil GmbH.

Durch die niedrigen Tankkosten amortisieren sich die
Mehrkosten bei der Anschaffung eines Erdgas-Autos
relativ schnell - je nach jéhrlicher Fahrleistung. Das
bestatigt auch die Deutsche Energie-Agentur GmbH
(dena) in ihrer Studie ,Erdgas und Biomethan im Kraft-

J

Durchschnittliche Preise pro Liter bzw. kg (Stand: Juli 2071):
ERDGAS: 1,01 Euro/kg, LPG (Autogas): 0,77 Euro/l, Diesel: 1,45 Euro/I,
Superbenzin: 1,55 Euro/I.

stoffmix der Zukunft”. Die regierungsnahe Agentur
geht davon aus, dass sich die Zeit, innerhalb derer sich
ein Erdgas-Fahrzeug gegentiber Diesel und Benzin
auszahlt, kiinftig sogar noch verkirzen wird. Zum einen
schrumpft die Preisdifferenz beim Autokauf, da immer
mehr baugleiche Komponenten verbaut wiirden und die
Produktionszahlen steigen. Zum anderen wirke sich die
Einfihrung der Euro 6-Norm positiv auf die Wirtschaft-
lichkeit der Erdgas-Fahrzeuge aus. Der neue Abgas-
standard geht mit strengeren Anforderungen vor allem
fur Stickoxid-Emissionen einher, was die Kosten fur
Diesel- und Benzinfahrzeuge in die Hohe treiben dirfte.

Geringe Fixkosten

Autofahrer, die auf ERDGAS setzen, konnen dartiber
hinaus mit Einsparungen bei der Kfz-Steuer rechnen.
Sie wird seit Juli 2009 bei Neufahrzeugen unter ande-
rem nach der Hohe des CO,-Ausstofbes bemessen. Da
Erdgas-Autos gegentiber Benzinern bis zu 25 Prozent
weniger Kohlendioxid erzeugen und gegentber Diesel-
fahrzeugen bis zu 21 Prozent weniger, fallt die Steuer
entsprechend gering aus. Die Kfz-Steuer fur einen VW
Passat TSI EcoFuel betragt daher jahrlich unterm Strich
nur 28 Euro. Hinzu kommt, dass viele Energieversorger
den Umstieg auf ein umweltschonendes Erdgas-Auto
mit einem Zuschuss oder Tankgutschein férdern, was
den alternativen Kraftstoff finanziell noch attraktiver
macht. Zudem bieten einige Versicherungen spezielle
Oko-Tarife an.



MELDUNG

ERDGAS IM AUFWIND

TANKSTELLENNETZ VERDICHTET SICH ZUNEHMEND

In Deutschland wdchst das Erdgas-Tankstellennetz immer enger zusammen.
Bereits an rund 900 Zapfstationen kann der umweltschonende Kraftstoff
bezogen werden - eine in Europa einzigartige Bilanz.

® inBetrieb

= inPlanung

©  mit UTA-Kartenabrechnung
©  mit DKV ECO-Tankkarte
@ autobahnnah, unter 2 km

In diesem Jahr sind bundesweit 23 neue Tankanlagen
ans Netz gegangen und es sind weitere in Planung.
Vor allem im Umkreis von Autobahnen und in
Ballungsgebieten verbessert sich die Infrastruktur fur
Erdgas-Fahrer stetig. So wurde in Berlin bereits die
17. Zapfsaule eingeweiht, wéhrend in Hamburg der
emissionsarme Kraftstoff inzwischen

an neun Tankstellen zur Verfligung
steht. An mittlerweile 18 Prozent der
Anlagen wird zudem BIO-ERDGAS
beigemischt, welches von allen
serienméfigen Erdgas-Fahrzeugen

ohne Probleme verarbeitet werden kann.

BIO-ERDGAS auf der Uberholspur
ERDGAS mit BIO-ERDGAS zu ver-
setzen, etabliert sich zunehmend.
Die neue Gesetzeslage stellt
daftir die Weichen, denn

sie beglinstigt die Ein-
speisung und garantiert
Tankstellenbetreibern
Vorteile. So verwundert

es nicht, dass bereits an

17 Tankstellen in Deutsch-
land 100-prozentiges
BIO-ERDGAS getankt wer-
den kann. Unter anderem
wird sowohl im baye-
rischen Gersthofen als

auch im niederséachsischen
Jameln der CO-neutrale
Kraftstoff angeboten.

Nur einen Klick entfernt!
Mit den neuen Apps ist
die nachste Erdgas-Tank-
stelle schnell gefunden

- ftir iPhone, iPad und
Android-Handys.

Jetzt downloaden unter
www.erdgas-mobil.de.
Multifunktionstankstellen wie in
Berlin oder Stuttgart liegen
ebenfalls im Trend. Neben her-
kommlichen Kraftstoffen kénnen dort
umweltschonende Kraftstoffe wie ERDGAS
mit Bio-Anteil, Wasserstoff oder Strom
getankt werden. Investitionen in neue
Technik machen ERDGAS tanken gleich-
zeitig immer komfortabler und sorgen fiir
eine noch schnellere Betankung dank einer
héheren Kompressionsleistung.

19



INTERVIEW

MIT BIO-ERDGAS ZU
HOCHSTLEISTUNGEN

NORBERT SCHOLZ VON DER GASCOM EQUIPMENT GMBH IM GESPRACH
MIT ERDGAS FAHREN

Beim 24-Stunden-
Rennen am Nurburgring
waren die riesigen Tank-
wagen mit BIO-ERDGAS
ebenfalls im Einsatz.

Auch nachts sitzt jeder
Handgriff: Einer der
Volkwagen Scirocco

GT 24 CNG wird beim
24-Stunden-Rennen mit
BIO-ERDGAS betankt.
Am Ende feierten die
beiden Erdgas-Rennwa-
gen einen Doppelsieg

in der Klasse der alterna-

tiven Antriebe.
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Der Voolkswagen Scirocco R-Cup ist der sauberste Markenpokal der Welt.
Alle Sportwagen gehen ausschlief3lich mit reinem BIO-ERDGAS betankt an
den Start. Bereitgestellt wird es von der GasCom Equipment GmbH, die den
umweltschonenden Kraftstoff im Auftrag des Techniksponsors erdgas mobil
an die Rennstrecke liefert. ERDGAS FAHREN sprach mit Geschdftsfiihrer
Norbert Scholz iiber den Einsatz an und auf der Rennstrecke.

Herr Scholz, Sie sind bereits viele Jahre mit lhren
mobilen Betankungs-Lkws unterwegs und versorgen
unter anderem die Rennwagen des Scirocco R-Cup mit
BIO-ERDGAS als Kraftstoff. Dieser hat eine hervorra-
gende Umweltbilanz. Motorsport und Umweltschutz,
eine Kombination, die noch vor wenigen Jahren
undenkbar war. Wie viel Kilogramm CO, kénnen denn
durch den Einsatz der Treibstoffalternative im Renn-
sport eingespart werden?

Fiir jedes Rennwochenende stellen wir rund 1,4 Tonnen
reines BIO-ERDGAS zur Verfiigung. Da der regenerative
Kraftstoff hauptsdchlich aus Energiepflanzen und Bio-
Abfillen gewonnen wird, kénnen circa 80 Prozent klima-
schddliches CO, eingespart werden. Das sind umgerechnet
rund 4 Tonnen weniger Kohlendioxid pro Rennen. Eine

im Motorsport einmalige Leistung, die meines Erachtens
weltweit Nachahmung finden wird - und zwar nicht nur
aus rein 6kologischen Griinden. ERDGAS und BIO-ERDGAS
als Kraftstoff sind fiir Héchstleistung prddestiniert. Das
zeigt nicht nur der Volkswagen Scirocco R-Cup, sondern
auch die Weltrekordfahrt des Audi A4 im niedersdch-
sischen Papenburg im Jahr 2009. Auch dort waren wir als
Kraftstofflieferant live dabei. Der 700-PS-starke Sportwa-
gen wurde ausschlief3lich mit BIO-ERDGAS betrieben und
vom Gaskompetenzzentrum TUV Rheinland ins Rennen
geschickt. Auf dem Hochgeschwindigkeitskurs erreichte der
Audi sagenhafte 364,6 Stundenkilometer. Das war schon
sehr beeindruckend.

Die GasCom Equipment hat also Erfahrung mit um-
weltschonendem Motorsport?

Ja, wir beliefern bereits seit 1998 das 24-Stunden-Rennen
am Niirburgring mit ERDGAS - und auch bei der Ent-
wicklung der auf BIO-ERDGAS ausgelegten Volkswagen
Sciroccos waren wir von Anfang an mit dabei. Etwa als

die Fahrzeuge in Spanien und Portugal auf ihre Belastbar-
keit und Sicherheit getestet wurden. Um die Strecke des
Norisrings zu simulieren, auf der die Sportwagen erst rasant

beschleunigen und dann hart abbremsen miissen, wurden
die Boliden bis an den Flughafen von Granada transpor-
tiert. Bei den Tests flogen die Flugzeuge (iber unsere Képfe
hinweg. Das waren unvergessliche Momente. Umso mehr
freut es mich, dass wir in dieser Rennsaison wieder mit von
der Partie sind.

Wie sieht die Arbeit der GasCom Equipment konkret
aus?

Vereinfacht ausgedriickt stellen wir das BIO-ERDGAS und
die dazu gehdérige Tankstellentechnik zur Verfligung. Die
erdgas mobil GmbH kauft den regenerativen Kraftstoff
zundchst ein. Die GasCom Equipment zapft es darauf-

hin - nach Vorbestellung - von der betriebseigenen aber
G6ffentlich zugdnglichen Erdgas-Tankstelle. Ins Gasnetz
eingespeist wird der Treibstoff librigens von der E.ON
Bioerdgas GmbH. Sie gewinnt Biomethan in industrieller
Gréfienordnung in einer Biogasanlage im bayerischen
Schwandorf, eine der europaweit gréften und leistungs-
stdrksten ihrer Art.

Wie kommt das BIO-ERDGAS anschlief’end an die
Rennstrecke?

Das BIO-ERDGAS liefern wir mit einem unserer Tanklast-
wagen direkt an den Veranstaltungsort. Gefahren werden



diese (ibrigens immer von uns persénlich. Wir sind ein
klassisches Familienunternehmen und teilen alle die Lei-
denschaft fiir den Rennsport: Neben meiner Frau sind auch
meine S6hne meistens dabei. Wir befiillen den Tanklast-
wagen und fahren am Donnerstag vor den Rennen an die
jeweiligen Veranstaltungsorte. Dort beziehen wir an expo-
nierter Position Stellung und betanken alle Sportwagen, da
bereits Freitagvormittag die ersten Testfahren stattfinden.
Anschliefiend befiillen wir die Tanks noch einmal fiir die
Qualifikationsrennen am Samstag, fiir den Wettkampf da-
nach und den Durchlauf am Sonntag. Das klingt aufwendig,
fiir jeden Tankvorgang - das sind bei einem Standardrennen
32 Automobile - benétigen wir jedoch nur knapp 30 Minu-
ten. Das ist weniger als eine Minute pro Fahrzeug.

Wie ist das moglich?

Die Volkswagen Scirocco werden direkt liber unseren
Lastwagen betankt, in den zwei Zapfstationen integriert
sind. So kénnen wir zwei Fahrzeuge auf einmal befillen.
Ein hinter dem Fahrerhaus fest verbauter Kompressor hdlt
das BIO-ERDGAS dabei konstant auf 220 bar. Anders als
bei Benzin miissen die Tanks vorher nicht véllig entleert

werden, um sicherzustellen, dass alle Rennwagen nach der
Betankung gleich voll sind.

Herr Scholz, eine personliche Frage zum Schluss. Was
macht fiir Sie als Erdgasexperten die Faszination des
Volkswagen Scirocco R-Cups aus?

Neben der ausgereiften Technik, die mich immer wieder
beeindruckt - Sie miissen sich vorstellen, dass es in der
letzten Saison nicht einen einzigen technischen Ausfall bei
einem der eingesetzten Fahrzeuge gab, und das bei einer
noch so frischen Antriebsart, gerade im Rennsport - sind
es die Prominenten und Motorsportlegenden, die hinter
dem Steuer der Bio-Erdgas-Sciroccos sitzen. Zum Beispiel
Formel-1-Weltmeister Sebastian Vettel, Rallye-Legende
Carlos Sainz oder Le Mans-Seriensieger Frank Biela. Aber
auch bekannte Skispringer wie Sven Hannawald und
Thomas Morgenstern oder der Comedian Axel Stein waren
schon dabei. Das macht jedes Rennwochenende zu einem
ganz besonderen Erlebnis.

Herr Scholz, wir danken lhnen fiir dieses nette und
informative Gesprach.

Der Einsatz des alternative Kraftstoffs im Motorsport zeigt
einmal mehr: Umweltschutz und Fahrdynamik schlieften
sich nicht aus. Bei den Hochleistungsrennen im Rahmen der
DTM kénnen die Vorteile von BIO-ERDGAS hervorragend
ausgespielt werden. Die hohe Klopffestigkeit von 130 Oktan
sorgt fir einen verstarkten Wirkungsgrad des Motors.

Das Ergebnis kann beim Volkswagen Scirocco R-Cup
bewundert werden: Die 225 PS-starken Rennwagen er-
reichen Spitzengeschwindigkeiten, die dem Motorsport
wirdig sind. Das garantiert spannende Kopf-an-Kopf-
Duelle, spektakuldre Uberholmanéver und Motorsport-
feeling pur. Erst Recht, da die Bio-Erdgas-Boliden tber eine
Push-to-Pass-Funktion die 225 PS-starken Wagen um
noch einmal 50 PS steigern kénnen. Der Turbo darf aller-
dings nur zehnmal pro Rennen geziindet werden. Dadurch
wird jeder Durchlauf zur taktischen Herausforderung.
Und trotz der hohen Leistung kdnnen die CO,-Emissionen
durch den Einsatz von BIO-ERDGAS bei jedem Rennen
drastisch reduziert werden.

An den Tankwagen der GasCom Equipment GmbH kénnen - wie hier am Hocken-

heimring - zwei Rennwagen gleichzeitig mit BIO-ERDGAS betankt werden. Ein

Kompressor hinter dem Fahrerhaus sorgt gleichbleibend fiir 220 bar Druck.

Fotos: GasCom Equipment GmbH
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VERANSTALTUNG

TREFFEN DER
ERDGAS-AUTOBRANCHE

NGV 2011 LOCKTE EIN INTERNATIONALES PUBLIKUM IN DIE HAUPTSTADT

Die Vorstande der
internationalen Erdgas-
Fahrzeug-Verbande
eroffneten am 7. Juni den
NGV 2011. Gaste aus
funf Kontinenten hatten
den Kongress besucht
und sich tiber Neuig-
keiten ausgetauscht.

Berlin stand vom 7. bis 9. Juni ganz im Zeichen des Erdgas-Antriebs. Mehr als
1.500 Besucher aus 52 Ldndern kamen zum internationalen Kongress NGV 2011

in die Messe Berlin.

Rund 95 Unternehmen aus aller Welt prasentierten

im Rahmen der NGV 2011 Innovationen und aktuelle
Entwicklungen in Sachen alternative Mobilitat. Fast 40
Fahrzeugmodelle mit Erdgas-Antrieb waren zu sehen. Die
Bandbreite reichte von alltagstauglichen Serienmodellen
bis hin zu schweren Nutzfahrzeugen, Bussen und einem
Rennwagen. Zu Gast waren Erdgas-Auto-Experten unter
anderem aus Deutschland, Europa, Argentinien und China.

Auf grofies Interesse stiefben auch die flinf Workshops
im Palais am Funkturm. Der européische Verband NGVA

Europe setzte als Veranstalter auf das Miteinander von
Referenten und Teilnehmern statt auf Faktenvermittlung,
so dass interessante Diskussionen entstanden. Insge-
samt 38 Experten referierten zu aktuellen Entwicklungen
- angefangen bei BIO-ERDGAS und den Mdglichkeiten
von LNG tber Marktchancen bis hin zu neuen Modellen
und der Erdgas-Versorgung im Allgemeinen. Rund 300
Teilnehmer nahmen die Chance wabhr, sich in den Work-
shops zu informieren und untereinander auszutauschen,
Kontakte zu knlipfen und Netzwerke aufzubauen.

erdgas mobil Jahreskonferenz

Hochkaratige Redner fanden sich auch bei der erdgas
mobil Jahreskonferenz am 9. Juni ein, die parallel in
Berlin stattfand. Thiiga-Vorstand Dr. Gerhard Holtmeier
betonte, wie gut die aktuellen Rahmenbedingungen fur
ERDGAS und BIO-ERDGAS als Kraftstoff seien. Neue
Richtlinien fir strengere Abgasnormen wiirden den
Treibstoff weiter nach vorne bringen. Schon jetzt erfillt
ERDGAS die Auflagen fiir die Euro-6-Norm.

AUTO MOTOR UND SPORT-KONGRESS IN STUTTGART:
STARKE BOTSCHAFTER FUR ERDGAS ALS KRAFTSTOFF
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VERANSTALTUNG

AWARDS FUR UMWELTSCHUTZ

CHALLENGE BIBENDUM: ERDGAS-PASSAT ERHALT DREI PREISE

So sehen Sieger aus! Bei der Intercity Ralley der Challenge Bibendum wurde der
VW Passat TSI EcoFuel in seiner Kategorie mit den Awards , Fuel Efficiency”
.Well-to-Wheel CO -Emissions” und ,Local Emissions” ausgezeichnet.

Vor 11 Jahren wurde die Challenge Bibendum vom Reifen-
hersteller Michelin fiir umweltschonende Fahrzeuge ins
Leben gerufen. Auch in diesem Jahr kamen tausende
Besucher nach Berlin auf den ehemaligen Flughafen
Tempelhof, um diese ganz besondere Rallye zu verfol-
gen. Die Strecke fiihrte Giber 300 Kilometer vom Start-
punkt Tempelhof durch Brandenburg und zurlick nach
Berlin. Statt Schnelligkeit und fahrerischem Kénnen
mussten die Fahrzeuge beweisen, wie umweltschonend
und sicher sie sind. In den Streckenplan waren einige
Sicherheitstests und Performance-Etappen integriert,
um Kraftstoffverbrauch und CO,-Emissionen unter
realen Bedingungen zu messen.

BEIRAT DER ERDGAS

ERDGAS und BIO-ERDGAS als Kraftstoff haben nam-
hafte Beflirworter, die sich fiir die Zukunft des alter-
nativen Antriebs einsetzen. Bereits Anfang 2011 hat
sich der Beirat des erdgas mobil e.V. formiert und sich
im Sommer zu einer ersten Sitzung in Berlin getroffen.
Die Runde setzt sich aus namhaften Vertretern der
Mineral6l- und Automobilbranche, der Biogasproduk-
tion, Wissenschaft und Forschung sowie Vertretern von
Kunden- und Nutzerverbanden zusammen. lhr Ziel ist
es, die Interessen der unterschiedlichen Akteure mit-
einander abzustimmen und das Thema ERDGAS und
BIO-ERDGAS als Kraftstoff der Zukunft insbesondere
in aktuellen Debatten rund um das Thema ,Zukinftige
Mobilitat” zu positionieren.

Beim Treffen wurde deutlich: Der alternative Kraft-
stoff muss in Deutschland eine gréfbere Rolle spielen.

Der VW Passat TSI EcoFuel schaffte den Hattrick und
raumte gleich drei Awards ab: Mit dem tats&chlichen
Verbrauch von nur 2,8 kg/100km und den niedrigen CO,-
Werten von nur 77g/km fuhr das Erdgas-Fahrzeug im
wahrsten Sinne des Wortes Siege ein und punktete in der
Kategorie ,Local Emissions” dank seiner niedrigen Ab-
gaswerte. Auch bei den ,Well-to-Wheel CO,-Emissions”
Uberzeugte der Passat. Dieser Award steht fiir eine be-
sonders niedrige CO,-Emission von der Kraftstoffherstel-
lung bis zur Verbrennung. Und last but not least erhielt
das Fahrzeug auch noch den Award ,Fuel Efficiency”. Das
Erdgas-Modell war nahezu klimaneutral unterwegs, denn
der VW wurde mit reinem BIO-ERDGAS betankt.

MOBIL GEGRUNDET

Niedrige Schadstoffwerte, der geringe Preis und die
Maéglichkeit, ein regeneratives Pendant direkt in der
Bundesrepublik zu produzieren sprechen daftir. Auch
das Potenzial, Strom aus erneuerbaren Energien in Gas
umzuwandeln und dieses im Erdgas-Netz zu speichern,
macht ERDGAS zu einer langfristigen Alternative.
ERDGAS als Kraftstoff findet erstaunlicherweise noch
zu geringe Beachtung”, so der ehemalige Finanzminister
Hans Eichel, der sich ebenfalls im Beirat des erdgas mo-
bil e.V. engagiert. ,Denn mit einem verstarkten Einsatz
von ERDGAS im Verkehrssektor kénnten zukiinftige
Umweltschutz-Ziele schon heute erreicht werden. Es
stehen eine ausgereifte Technik, eine vielfaltige Modell-
palette, ein flachendeckendes Tankstellennetz sowie
ein regeneratives Pendant zur Verfigung. Nun gilt es,
dieses Potenzial zu nutzen.”

Mit seinem niedrigen
Verbrauch von 2,8 kg/
100 km und den gerin-
gen CO,-Werten von
nur 77 g/km konnte der
Passat TSI EcoFuel bei
der Challenge Bibendum
Uiberzeugen.

Dem Beirat des erdgas
mobil e.V. gehéren
namhafte Vertreter der
Autobranche und Politik
an. Eine vollstandige
Ubersicht gibt es unter
www.erdgas-mobil.de/
ueber-uns/beirat.



MELDUNGEN

Der VW Touran TSI Eco-
Fuel mit DSG-Getriebe
ist laut VCD Auto-
Umweltliste 2011/2012
der umweltschonendste
Siebensitzer.

Foto: Volkswagen AG

Mit dem Erdgas-Econic
von Mercedes-Benz ist
eine Belieferung in In-
nenstadten rund um die
Uhr méglich. Grund ist
der leise und schadstoff-
arme Erdgas-Motor, der
in den Niederlanden mit
LNG betrieben wird.

Foto: Daimler AG

KURZ NOTIERT

VW Touran TSI EcoFuel bester Siebensitzer der VCD-
Umweltliste

Jedes Jahr gibt der Verkehrsclub Deutschland (VCD)
die Auto-Umweltliste heraus und kirt darin die klima-
schonendsten Fahrzeuge. Bereits zum dritten Mal in
Folge fiihrt der VW Touran TSI EcoFuel die Liste der
besten Siebensitzer an. Der Kompaktvan mit DSG-
Schaltgetriebe konnte in diesem Segment die héchste
Punktzahl erreichen. Berlicksichtigt wurden vor allem
der Verbrauch und der CO,-Ausstof.

Zulassungszabhlen fiir Erdgas-Fahrzeuge 2011 deutlich
gestiegen

Klimaschutz spielt beim Autokauf eine immer grofere
Rolle. Das belegen die aktuellen Zulassungszahlen,

die einen deutlichen Anstieg bei nicht-konventionellen
Antrieben im 1. Halbjahr 2011 aufzeigen. Besonders
gefragt unter den alternativen Motoren waren demnach
Erdgas-Fahrzeuge. Hier wurden 3.600 Neuzulassungen
verzeichnet, darunter rund 800 Nutzfahrzeuge. Gegen-

Uber dem gleichen Zeitraum des Vorjahres entspricht
dies einem Anstieg von rund 11,5 Prozent.

Die héchsten Zulassungszahlen unter den Erdgas-
Fahrzeugen verzeichnete der VW Caddy, gefolgt vom
VW Touran und dem Opel Zafira. Die erst seit 2011
erhaltliche Mercedes-Benz E-Klasse stieg sofort in die
Top 10 der meist gekauften Erdgas-Autos ein.

Fuhrpark der Bundeswehr mit ersten Erdgas-Fahr-
zeugen ausgestattet

Im Bundeswehr-Dienstleistungszentrum in Munster
wurden im Sommer die ersten zwei Erdgas-Fahrzeuge
in Betrieb genommen. Die BwFuhrparkService GmbH
hat sich ftir den VW Caddy EcoFuel entschieden und
bereits angekiindigt, verstarkt auf den umweltscho-
nenden Erdgas-Antrieb zu setzen. Allein 2011 werden
demzufolge noch mehr als 100 Dieselfahrzeuge durch
Erdgas-Autos ersetzt. Dies betrifft 19 Standorte in ganz
Norddeutschland.

30 ERDGAS-LKW BELIEFERN SUPERMARKTE

IN DEN NIEDERLANDEN

Strengere Larm- und Schadstoffwerte machen Erdgas-
Lkw gerade im Bereich der Lebensmittellieferungen
immer interessanter. Das gilt nicht nur fir Deutsch-
land, sondern fiir ganz Europa. Die Simon Loos Logistic
Niederlande hat daher 30 Mercedes-Benz Econic mit
Erdgas-Antrieb geordert.

Der Logistik-Dienstleister beliefert unter anderem Su-
permarkte in hollandischen Grofstadten wie Amster-
dam und Rotterdam. Dabei muss die so genannte Peak-
Verordnung eingehalten werden. Derzufolge kénnen
schwere Nutzfahrzeuge mit Dieselantrieb nur zwischen
7 und 19 Uhr in die Innenstadte fahren. Die Entwicklung
geht aber in Richtung 24-Stunden-Lieferservice, so dass
vor allem nachts nur noch die besonders leisen Erdgas-
Econic eingesetzt werden kdnnen. Die von Simon Loos
georderten Modelle verfligen Gber 205 kW bzw. 279
PS und entwickeln Gerduschemissionen von maximal
72 dBA. Damit darf der Mercedes-Benz Econic NGT in
jede Zone einfahren.

Betrieben werden die Lkw mit verflissigtem ERDGAS
(LNG). Dies ermdglicht eine Reichweite, die mit einem
Dieselfahrzeug vergleichbar ist. Auch ein Betrieb mit
erneuerbarem BIO-ERDGAS ist moglich.
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